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Cuando nos planteamos en Diciembre de 1997, presentarnos a
la segunda convocatoria del Premio PREMAAT Guillén de Rohan
1997, la eleccion del tema no fue sencilla. No nos fataban temas
interesantes que tratar, SN0 que puestos sobre la mesa, ninguno tenia
una caracteristica sobresaliente sobre los demas.

Nuestras dudas se aclararon cuando alguien nos comentd que
existian unas casonas en la sierra de Burgos, que aunque compartian
ciertas caracteristicas con la casa serrana, destacaban en la zona por
diferentes rasgos constructivos. Nos comentaron también, que habian
gdo la vivienda de los carreteros, gremio que se agrupaba en una
especie de cofradia Ilamada Junta y Hermandad de |a Cabafia Real de
Carreteros. Dicha Hermandad celebraba durante el afio 1998 e quinto
centenario de su creacion.

Nos parecié que € tema podia ser interesante, recopilamos
informacion sobre la carreteria y visitamos agunos pueblos
pertenecientes a la Hermandad, para conocer algunos gjemplares. Nos
sorprendieron desde € primer momento, y la idea que desde un
principio era sugerente, resultd, a nuestro parecer, la eleccion correcta.

A partir dedd momento en que tomamos esta decision,
comenzamos € trabgjo de investigacion y de campo, resultando
laborioso pero gratificante.

Han sido numerosos los documentos que hemos consultando,
pero nos ha sorprendido la escasez de estudios de recopilacion sobre
el tema, teniendo que trabajar con documentos muy dispersos y poco
actualizados.

El mgor estudio sobre La Cabaria Real de Carreteros, tanto en
el &mbito nacional como en un marco mas reducido, esto es, la Junta y
Hermandad de la Cabafia Real de Carreteros Burgos-Soria, es la obra
del burgalés Pedro Gil Abad, que lleva por titulo este Ultimo y que fue
premiada en e Concurso de Monografias Burgalesas de 1981,
convocado por la Excma. Diputacion Provincial de Burgos. En esta
publicacion, Gil Abad no sélo hace un intenso estudio sobre € marco
fisico (geografia, geologia, climatologia..), historico, demogréfico,
social y econdmico, sino que también se adentra en los aspectos
legidativos sobre los que se asent6 esta institucion, reglamentada en la
Ultima década del siglo XV.

A esta exhaustiva investigacion hay que afadir, como lectura
obligada en e andiss de las casas carreteras los estudios del
arquitecto José Luis Garcia Grinda, Arquitectura popular de Burgos y
Arquitecturas autdctonas burgalesas ligadas al sistema ibérico, en los
gue presenta un pormenorizado estudio de las mismas en cuanto a
técnicas constructivas, materiales distribucion. etc.

A parte de este Ultimo autor y de Carlos Flores, en su tomo
Arquitectura Popular Espafiola sobre la Espafia interior, apenas
existen otros que traten e tema de las casonas carreteras, siendo més
extensos y humerosos los estudios sobre la historia de la Cabafia Real
de Carreteros.
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Al comenzar € trabajo, nos planteamos una serie de objetivos:

1.- Estudio de la Tierra de Pinares en su entorno fisico y
valoracion de los criterios demogréficos, econdmicos y sociales
conducentes a la fijacion de un modelo de arquitectura popular.

2.- Comparacién de los distintos modelos de casas carreteras
en cada marco geografico y su evolucion a lo largo de la historia:
medidas, distribucion, etc.

3.- Andlisis de los materiales y procedimientos técnicos
utilizados en la construccion de las casas carreteras.

4.- Vaoracion estética y técnica de las transformaciones y
procedimientos técnicos empleados en cada época: resultados a

posteriori.

5.- Catalogacion de los gemplares que se conservan en cada
uno de los pueblos considerados.

6.- Clasificacion de las casas carreteras en cinco grupos, como
conclusion alos puntos anteriores.

Un séptimo objetivo surge a finalizar el trabgo: transmitir a
todo aquel que consulte estas lineas, no sdlo una serie de ideas
técnicas, sino también e interés y la preocupacion que en nosotros ha
despertado, con la intencién de acercarle a sus propias raices, que las
aprecie, y se esfuerce por mantenerlas vivas, a menos en la memoria.

Las edificaciones en las que nos hemos centrado, tienen una
identidad propia dentro de la comarca, y es que hay que tener en
cuenta que hasta hace apenas un siglo, la mayor parte de sus
habitantes eran carreteros.

El gremio a que continuamente hacemos referencia, tuvo la
suficiente capacidad econdmica, como para permitirse la construccion
de una vivienda de gran volumen, de calidad (se entiende que en su
contexto histérico) y en muchos casos con elementos ornamentales
que la ennoblecian.

La clasificacion elegida en este trabgjo se ha realizado
teniendo en cuenta la evolucion de la casona carretera a través del
tiempo. Las cinco etapas resultantes se diferencian Unicamente en su
morfologiay no en su categoria, lo cual acredita la informacion, sobre
su auge econdémico hasta € siglo pasado, de los textos historicos.

Desde nuestro punto de vista, la mayor parte de estas
edificaciones han sufrido un gran deterioro, bien sea debido a la
accion del hombre o a su propio envejecimiento. No debemos dejar de
sefidar, que muchos gemplares han desaparecido con los incendios
gue frecuentemente asolaban |os pueblos de esta tierra de pinares.

Tras haber adquirido un fuerte sentimiento de aprecio hacia
este legado historico y arquitectonico, resulta un tanto desolador
contemplar como sobre el interés por su conservacion, prevalece la
intencién de los diferentes propietarios que han habitado cada una de
las casas a través del tiempo, de hacerlas mas confortables y
funcionales.

En muchas ocasiones cuestiones de herencias han
desembocado en dos e incluso méas divisiones, dando lugar a la
ateracion interior y exterior de las casonas. arcos cegados, huecos
abiertos ya sea en las fachadas o0 en las particiones interiores, muros
eliminados o tabiques afadidos...

Un recorrido por las siguientes paginas dara una idea al lector,
de todas | as perturbaciones que han sufrido estas casas, que en muchas
ocasiones presentan un grave deterioro 0 numerosos destrozos. En el
mismo estado se encuentran las edificaciones rurales que conviven
con ellas, no se trata de un problema exclusivo de las casonas
carreteras,

Son pocos los pueblos en los que existen normas 0 acciones
gue las protgjan, tratandose como €l resto de la arquitectura popular de
un bien en peligro de extincion.

Cabe resefiar el gemplo de Molinos de Duero, en la provincia
de Soria, donde la existencia de unas normas subsidiarias que regulan
cualquier tipo de accion sobre € aspecto exterior de las casas, ha
conseguido que e pueblo conserve un aspecto rura admirable y
mantenga las pautas de un antiguo pueblo carretero.

Es nuestro deseo, que la lectura de este estudio sea grata, y
sugiera a menos una reflexion sobre el estado de la arquitectura
popular en general.
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